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egneri italiani: prospettive e sfide al

ongresso Nazionale 2023

La preparazione del prossimo Congresso degli ingegneri italiani focalizzata sulle nuove frontiere,
energia e ambiente, la professione di ingegnere, il futuro degli Ordini e le infrastrutture

0 scorso maggio il Consiglio Nazionale Ingegneri, attraverso la sua Fondazione, ha organizzato i lavori precongressuali 2023. Una giornata

di confronto per preparare la piattaforma di dibattito del prossimo Congresso degli ingegneri italiani, in programma a Catania dal 27 al 29

settembre, alla quale hanno partecipato i delegati degli Ordini territoriali e delle Federazioni/Consulte. L'evento é stato preceduto da una

fase di dibattito e raccolta di idee, tenutosi lo scorso aprile attraverso la nuova piattaforma TalkING e che ha coinvolto la vasta platea degli
iscritti. Ricordiamo che il Congresso di quest’anno, sulla scia delle celebrazioni dei 100 anni dell’istituzione dell’Ordine degli Ingegnerin (si veda
Il Giornale dell’Ingegnere n.5/23, ndr.), intende ripercorrere il passato, interpretare il presente e disegnare il futuro della categoria, indagando
la possibilita di nuove forme di organizzazione del sistema ordinistico, anche attraverso un confronto con le esperienze maturate in altri paesi.
L'attivita di confronto € avvenuta attraverso cinque tavoli di lavoro che hanno visto affrontare altrettanti argomenti forti.

ENERGIA E AMBIENTE

Il gruppo di lavoro dedicato al tema “Energia e Ambiente” ha delimi-
tato gli argomenti intorno ai quali dibattere e le azioni da mettere in
campo: semplificazione normativa e procedurale; sensibilizzazione
in materia di prevenzione del rischio; rimodulazione degli incentivi
per la ristrutturazione degli edifici: confronto tra tecnici; il ruolo del
CNI. Rispetto ai molteplici temi che rientrano nell’alveo di energia e
ambiente, il gruppo di lavoro si & concentrato su 4 ambiti sintetiz-
zabili cosi: riforma del quadro normativo, con particolare riguardo
al DPR 380/01 (TU dell’edilizia); elaborazione di un TU dell’Energia e
Ambiente; diagnosi del patrimonio edilizio esistente; interventi per
la gestione e mitigazione del rischio sismico e idrogeologico e di al-
tre forme di rischio.

LE NUOVE FRONTIERE DELIINGEGNERIA

Il primo tavolo é stato dedicato alle nuove frontiere dell’ingegneria che rappresentano le aree
diricerca e innovazione che stanno emergendo come risultato degli sviluppi tecnologici, del-
le sfide globali e delle esigenze della societa. Queste frontiere rappresentano le direzioni
in cui l'ingegneria si sta evolvendo per affrontare nuovi problemi e sviluppare soluzioni
avanzate. Il gruppo di lavoro ha dato vita a una discussione finalizzata a ricercare i pos-
sibili percorsi di collaborazione tra i tre diversi settori dell’Albo attraverso il consegui-
mento di quattro obiettivi chiave e relative proposte operative, che hanno costituito
oggetto di discussione di altrettanti sottogruppi. Il primo obiettivo € il potenziamen-

to della formazione da realizzare anche attraverso 'apertura dei corsi alla partecipa-

zione degli ingegneri che lavorano nelle aziende. Il secondo € la certificazione delle
competenze, da sviluppare di pari passo con le nuove e mutate esigenze del mercato.

A seguire la transizione digitale che si riferisce al processo di adozione e integrazione

delle tecnologie digitali in diversi ambiti. Essa coinvolge l'uso delle tecnologie digitali

per migliorare U'efficienza, l'accessibilita e la qualita dei servizi e dei processi. Una sfida
significativa, che deve essere affrontata con un’adeguata formazione sull’utilizzo degli
strumenti necessari al suo raggiungimento. Infine, c’é il tema della sostenibilita energe-
tica e ambientale che ha notevoli ripercussioni sulla figura dell’ingegnere. Questa, infatti,
richiede un approccio integrato e collaborativo che coinvolge tutti e tre i settori dell’ingegne-
ria: le imprese, le istituzioni e i cittadini. Il gruppo di lavoro ha focalizzato la propria attenzione
sull'utilizzo dell’energia elettrica da fonti rinnovabili e alternative come un passo importante verso
la sostenibilita. Inoltre, ha posto 'attenzione sulla metodologia pit appropriata per conseguire nel modo
migliore gli obiettivi chiave, ossia un approccio olistico alla progettazione.
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LA PROFESSIONE DI INGEGNERE

Questo gruppo di lavoro ha individuato tre sottotemi: rifor-
ma ordinistica e necessita di istituire il ruolo professionale
per gli ingegneri dipendenti; applicazione pratica dell’equo
compenso alla luce della recente approvazione della legge;
necessita che in ambito previdenziale tutti gli ingegneri fac-
ciano capo a Inarcassa. In particolare, per quanto riguarda
la riforma ordinistica é stata proposta l'istituzione del ruolo
professionale per gli ingegneri dipendenti. Alla base c'e il
principio secondo il quale tutti i laureati in ingegneria, per
esercitare la professione di ingegnere in qualsiasi forma,
devono essere iscritti all’Ordine. La riforma ordinistica deve
inglobare tutti i ruoli professionali in cui si puo declinare
la professione. Considerato che l'ingegnere dipendente condivide le stesse respon-
sabilita civili, penali e patrimoniali dell’ingegnere libero professionista, 'esercizio
della professione in forma di dipendente pubblico o privato deve essere inquadrata
nel “Ruolo professionale unico” con obbligo di iscrizione, di formazione continua e
di rispetto della deontologia. Un tema di discussione molto sentito & stato quello
dell'Equo compenso. Il gruppo € partito dalla considerazione secondo la quale la re-
cente introduzione della norma pone alcuni problemi di reale applicazione pratica la
cui soluzione richiede maggiore approfondimento e, possibilmente, 'esame dei primi
casiin cui verra applicata. Va precisato che il suo campo di applicazione é limitato nel
settore privato a committenti considerati economicamente forti. Sara interessante

verificare se i principi contenuti nella norma verranno applicati anche a committenti
non considerati economicamente molto forti, come per esempio i privati di normale
capacita economica. La norma si applica anche al campo dei LLPP. In questo caso,
tuttavia, la maggiore criticita sembra risiedere nella possibilita per le stazioni appal-
tanti di premiare chi applica sconti importanti sul compenso professionale. Il gruppo
di lavoro ha auspicato che la norma si possa applicare anche ai compensi per le
prestazioni rese nel settore giudiziario, che ad oggi appaiono ben lontani dal rispetto
della dignita e della professionalita del tecnico. A tal proposito, il gruppo di lavoro ha
ribadito come sia estremamente necessario l'aggiornamento delle tariffe oramai asso-
lutamente inappropriate.
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IL FUTURO PERCORSO DEGLI ORDINI

A distanza di 100 anni dalla nascita degli Albi, il gruppo di lavoro ha inteso focalizzare la propria attenzio-
ne su tre ambiti strettamente correlati tra loro: riorganizzazione, comunicazione, attrattivita. Sul primo
punto, si ritiene che sia necessario tornare alle origini dell’Ordine e del suo obbiettivo fondante: la
tutela della professione e del ruolo istituzionale degli ingegneri. Nel corso degli anni vi é stata una
proliferazione dei corsi di laurea che ha creato figure professionali non rappresentate negli Ordini.
La strada da percorrere & quella della rivalorizzazione dell’Ordine quale organo di tutela ruolo
dell’ingegnere, indipendentemente dall’indirizzo di laurea. Quanto alla comunicazione, si ritiene
necessario rendere la figura dell’ingegnere elemento centrale nel sistema societario: “L'ingegne-
re come figura centrale per lo sviluppo della societa”. E necessario inoltre promuovere meglio il
ruolo e le attivita dell’Ordine ai propri iscritti. In sintesi, si avverte la necessita di condividere con
gli altri Ordini provinciali della propria regione, un progetto di promozione scegliendo strategie
di marketing che esaltino l'importanza dell’'ingegnere come professionista prima e come sistema
Ordine poi. Per quanto riguarda l'attrattivita, si tratta di comunicare l'importanza dell’ingegnere per
il contributo che pud dare e da alla societa per la sua capacita di risolvere i problemi. Per questo
si propone di pubblicizzarne la figura anche nelle scuole, soprattutto in considerazione della grande
richiesta di ingegneri che non trova soddisfazione nel territorio. Questa operazione di marketing non
puo che essere organizzata sotto l'egida del CNI che potrebbe creare un format da applicare a beneficio

delle azioni degli Ordini provinciali sul territorio.

INGEGNERI E INFRASTRUTTURE

Rispetto ai numerosi temi che interessano il settore delle opere
pubbliche il gruppo di lavoro ha inteso concentrare la propria
attenzione su cinque ambiti, alcuni di carattere sistemico, al-
tri piti squisitamente specifici. Il primo é quello del ruolo del
project manager e il RUP. E opinione condivisa tra i tecnici che
visiatraiRup unadiffusa carenza di formazione per una gestio-
ne efficace ed efficiente degli appalti pubblici. Per ovviare a tale
problema é auspicabile che la formazione in materia di project
management sia resa sostanziale e non un requisito meramen-
te formale per lo svolgimento del ruolo, sia dal lato RUP ma
anche dal lato dei professionisti tecnici. Il secondo tema e il
monitoraggio e controllo-indagini strutturali. Per raggiungere
un sufficiente grado di affidabilita nel monitoraggio delle infra-
strutture si rende necessario: realizzare un approccio unitario
che garantisca oggettivita e qualita del servizio per avere risul-
tati omogenei e comparabili; introdurre il monitoraggio come
parte integrante del progetto con specifiche risorse del qua-
dro economico dedicate allo scopo; finanziamenti dedicati al
monitoraggio delle strutture esistenti; banca dati unificata tra
i diversi enti e i soggetti competenti; standardizzazione delle
procedure di controllo al fine di verificare l'efficacia del proces-
so di monitoraggio e manutenzione. Il terzo tema é la qualita
del progetto. Tutti sono concordi nell’affermare che essa € uno
degli elementi essenziali per la realizzazione di infrastrutture
di qualita. Uno dei problemi, pero, € la determinazione dei cri-
teri per definire oggettivamente la qualita e la definizione di un
protocollo per il controllo della qualita. Un ulteriore elemento
di riflessione riguarda la relazione spesso inconciliabile tra la
qualita progettuale e i tempi di realizzazione insufficienti im-
posti nei contratti. Accade, infatti, spesso che i tempi molto ri-
stretti stabiliti dai contratti non consentano una progettazione
di qualita per cui sarebbero necessari tempi pit lunghi.

Un ultimo elemento di valutazione, spesso controverso, riguar-
dail controllo, la validazione e la verifica del progetto che spes-
so, a parere dei tecnici, non viene condotto in maniera collabo-
rativa ed efficace.
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Il quarto tema sono le criticita dell’Appalto integrato e subap-
palto. A causa delle numerose criticita e sulla base delle espe-
rienze negative che ne hanno caratterizzato il suo utilizzo nel
corso del tempo, appare certamente necessario introdurre al-
cune azioni per regolamentarne l'utilizzo limitandone l'impatto
negativo. L'ultimo tema riguarda la zona promiscua che si pro-
pone di istituire all’interno del codice della strada. Per zona
promiscua si intende un tratto di strada o intersezione dove
le corsie sono destinate all'uso condiviso da parte di veicoli a
motore, biciclette e pedoni in modo promiscuo.
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In Nel frattempo, molti Ordini
territoriali hanno celebrato a livello
locale iniziative simili e diverse altre
sono in programma da qui alla fine
dell’anno. Questa fondamentale
ricorrenza non serve solo a ripercor-
rere il passato e a dare un giudizio
storico su quanto é stato fatto da
chi ci ha preceduto. Essa va sfruttata
soprattutto per leggere corretta-
mente gli avvenimenti contempo-
ranei che coinvolgono la categoria,
al fine di provare a disegnare un
percorso credibile per il prossimo
futuro, a cominciare da una seria
riflessione su come dovra evolversi
il nostro sistema ordinistico. Tutto
questo non si puo fare senza il
contributo attivo e competente della
nostra base, dell’intelligenza e della
competenza di ogni singolo inge-
gnere appartenente a questa nostra
straordinaria comunitd. Questo e
stato il senso e l'utilita dei lavori
precongressuali.

La giornata di lavoro, che si tenuta
a Roma lo scorso maggio, € stata
preceduta da una fase di dibattito e
raccolta di idee attraverso la nuova
piattaforma TalkING. Questo primo
confronto ha prodotto i cinque temi
forti che sono poi stati approfonditi
nel corso dei lavori precongressua-
li: le nuove forme dell’ingegneria,
energia e ambiente, la professione
di ingegnere, il futuro percorso degli
ordini, ingegneri e infrastrutture.
All’interno del giornale troverete un
resoconto puntuale degli esiti del
dibattito.

In questa sede vorrei soffermarmi
brevemente sulla questione del
futuro dell’Ordine. Il confronto ha
fatto emergere l'esigenza che il
nostro sistema ordinistico torni alle
sue origini, mettendo al centro la
tutela della professione e del ruolo
istituzionale degli ingegneri. Cio e
tanto piu necessario se si pensa che,
nel corso del tempo, si € assistito

al proliferarsi di corsi di laurea che
hanno creato figure professionali
non rappresentate dagli Ordini. Si
avverte percio la necessita di valo-
rizzare I'Ordine restituendogli il ruo-
lo di organo di tutela dell’ingegnere,
indipendentemente dal suo indirizzo
di laurea e dal fatto che sia inqua-
drato nel pubblico o nel privato. A
questo proposito, tra le proposte
piu interessanti emerse c'é quella

di istituire il ruolo professionale per
gli ingegneri dipendenti. Un’idea
che, tra le altre cose, si sposa
perfettamente con la posizione del
CNiI, piu volte espressa dal nostro
Presidente Domenico Perrini, volta a
stabilire una sorta di obbligatorieta
dell’iscrizione all’Albo, sulla base del
principio secondo cui il laureato in
ingegneria per esercitare la profes-
sione in qualsiasi forma e in qual-
siasi ambito, deve essere iscritto ad
un Ordine territoriale. D’altra parte,
sappiamo che ['ingegnere dipenden-
te condivide le stesse responsabilita
civili, penali e patrimoniali del col-
lega libero professionista, dunque
non ha pit motivo di esistere una
differenziazione di status. Ma su
questo e altro avremo modo di tor-
nare ampiamente in occasione del
prossimo Congresso.

*ALBERTO ROMAGNOLI, CONSIGLIERE CNI
DELEGATO ALLA COMUNICAZIONE
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IL PARERE DI

Analisi e riflessioni sui

ponti, dallo Stretto di

Messina e al crollo del
Ponte Morandi

Intervista a Gian Michele Calvi, Presidente dell’Ordine degli Ingegneri di Pavia, sulle sfide sismi-
che, la manutenzione dei ponti e le scelte tecnologiche nella progettazione delle infrastrutture
viabilistiche in Italia

A CURA DELLA REDAZIONE

ian Michele Calvi, clas-

se 1957, &€ Neopresidente

dell'Ordine degli Inge-

gneri di Pavia. Professore
Ordinario di Tecnica delle Costru-
zioni e Direttore del Centro di For-
mazione Post-Laurea e Ricerca in
Ingegneria Sismica e Sismologia
presso la IUSS di Pavia, € anche
il fondatore e il Direttore della
Fondazione Eucentre e ha contri-
buito alla creazione della School
in Understanding and Managing
Extremes. E membro del Con-
siglio di Amministrazione della
Fondazione GEM (Global Earth-
quake Model). Autore di oltre 300
pubblicazioni su argomenti legati
alla progettazione e valutazione
di diverse tipologie strutturali, ha
ricoperto il ruolo di progettista,
direttore dei lavori, consulente
e collaudatore per centinaia di
opere, tra cui il viadotto di Bolu in
Turchia, caratterizzato da 119 cam-
pate, e il ponte strallato Rion An-
tirion in Grecia, con una lunghezza
di 2.883 metri. Inoltre, ha supervi-
sionato la ricostruzione post-ter-
remoto a LU'Aquila nel 2009, che ha
coinvolto 185 edifici sismicamente
isolati mediante circa 7.000 isola-
tori e completati in circa sei mesi.

diffusione o distribuzione dei

i iviinclusa la rip

Dal 2012 Gian Michele Calvi & uno
dei direttori dell'International As-
sociation of Earthquake Enginee-
ring, un’organizzazione che coin-
volge 52 paesi.

Ingegnere, partiamo dal tema
caldo del ponte sullo Stretto di
Messina: qual é la sua opinione in
merito, soprattutto in riferimento
all’aspetto sismico?

“Ad aprile ho fatto un’audizione
alla Camera, esprimendo in pochi
minuti un concetto chiave: tanti
continuano a parlare di un proble-
ma sismico che, in realta, non c’e,
0, meglio, c'é solo in misura abba-
stanza secondaria; che un ponte
con una campata di 3 kilometri di

Gian Michele Calvi

i stessi

luce sospeso abbia dei potenzia-
li problemi di sensibilita sismica
molto specifici non € l'elemento
essenziale della fattibilita o meno
della struttura. Vedo, come piu
serio, un problema di vento, non
legato a potenziali collassi della
struttura, bensi alla continuita di
esercizio, perché ci possono esse-
re condizioni di vento forza, come
ben noto, tra l'altro monitorate da
tempo. Quindi, sappiamo che 20 e
130 km/h possono esserci con una
certa frequenza (ma non tutti i
giorni) e, quindi, costruire un pon-
te di questo impegno e di tali costi
senza garantire che le eventuali
chiusure per eccesso di vibrazio-
ne e comunque per problemi che
non c’entrano nulla con il crollo,
ma che comportano una limitazio-
ne di traffico, @ una cosa che deve
essere considerata, che non puo
essere accettabile.

Le chiusure devono essere limi-
tate a condizioni tali per cui non
sia necessario tenersi comunque
i traghetti in porto per poter fare
un servizio sostitutivo in un certo
numero di giorni l'anno: questo
per quanto riguarda le azioni, di-
ciamo, di tipo naturale.

C’é poi il tema dei potenziali atten-
tati terroristici: le strutture in vista
nel mondo diventano naturalmen-

pi ica, supporto o rete telematica, senza previa autorizzazione

te oggetto, piu che di potenziali
incidenti, di attentati: € cio che si
vede ogni giorno leggendo della
guerra in Ucraina. Oggi far volare
un drone e mandarlo contro tre
stralli o cavo guida é una cosa che
probabilmente puo fare chiunque;
quindi, € chiaro che sono temi che
vanno presi in considerazione. lo
non sono uno specialista di atten-
tati terroristici, ma va capito come
possono essere trattati tali eventi,
in modo da garantire un certo tipo
di risposta in funzione delle loro
difficolta”.

Sicuramente ci sara da capire
quali tecnologie utilizzeranno per
costruirlo...

“Ho citato anche questo aspetto
nel mio intervento alla Camera.
lo insegno Progettazione di ponti
e un mantra in materia é: | pon-
ti non sono difficili da far stare in
piedi quando sono finiti, i ponti
sono difficili da costruire. Nel caso
del ponte sullo Stretto, nel pro-
getto definitivo vengono ipotizzati
quattro cavi di sospensione con
lunghezza d 5.320 m e diametro
1,26 m. Ogni cavo sarebbe costi-
tuito da 44.324 fili d’acciaio. La
modalita classica di costruzione
di un ponte sospeso prevede che
siano i fili a essere trasferiti pro-
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gressivamente da un lato all’altro
del ponte, il che comporterebbe
di percorrere una lunghezza com-
plessiva di trasporto di 5320 m x
44323 fili X 4 cavi = 943193.440 m
= 943193 km. Con quale sistema
verrebbero tirati i fili da una par-
te all’altra, a che velocita e quindi
impiegando quanto tempo? Con
quante interruzioni previste e con
quali condizioni di rischio in fase
di costruzione? Qual é il livello di
rischio di un evento sismico o di
un vento forte o d'altro ancora du-
rante la costruzione, che é diverso
dal caso del ponte costruito.

Nel caso del ponte Akashi — per
molti anni il ponte con la campa-
ta pit lunga del mondo - aveva-
no impiegato la tecnologia mista:
i cavi sono stati realizzati tirando
trefoli (composti da molti fili) e i
viaggi sono stati limitati a 290 per
ogni cavo, dopo avere tirato il pri-
mo trefolo con un cavo in kevlar
posato da un elicottero; piti il cavo
che si deve portare é pesante, piu
é difficile portarlo, pit la forza che
viene esercitata in testa alle torri €
alta, perché quando io tiro un cavo
questo cavo ha un attrito in testa
alle torri e tale attrito diventa la
forza orizzontale: tutti elemen-
ti che devono essere considerati.
Questo € il progetto di oggi, che
é legge, quindi é inutile metter-
si a discutere, chiedendo perché
volete fare una campata unica? A
fare pit campate probabilmente si
risparmiava una quantita di soldi
enorme, ma, ripeto, non é piu il
caso di discuterne”.

Parliamo della situazione attuale
dei ponti in Italia, in particolare
del ponte Morandi e delle ultime
notizie che sono uscite (dal “lo
sapevamo” al “non abbiamo fatto
niente” all’“abbiamo avuto pau-
ra”). Il punto, come giustamente
ha detto Lei, & si mettere su i pon-
ti, ma anche la loro manutenzio-
ne. Lei é Presidente dell’Ordine di
Pavia: qual é lo stato dell’arte dei
ponti nella sua zona?

“Andiamo con ordine. Riguardo al
ponte Morandi, premetto che io
sono il perito di Giovanni Castel-
lucci (ex AD di Autostrade, ndr.) e
non ho nessun problema a par-
lare. Per me la situazione € chia-
rissima: il ponte é crollato perché
c’era un'enorme differenza di co-
struzione di ignoto molto difficile
da individuare: questa é stata l'o-
rigine del crollo. C'era un buco di
grandi proporzioni nella parte alta
dello strallo di sud-est, era all’in-
terno di piu di 30 cm rispetto alla
superficie esterna all'interno di

un elemento di 122 cm per 98 cm.,
localmente c’era la corrosione che
stava tra il 50 e il 70%, quando nel
resto dello strallo la corrosione
ha dellordine del 20%. Quindi,
questo € il crollo, dopodiché (lo
dico “in parentesi”) il fatto che
la Procura su questa linea diventi
perdente e, quindi, abbia cercato
altre strade € una storia diversa.
L'ho detto mille volte: la manuten-
zione del ponte era fatta male, ma
se mi chiedono della correlazione
tra la manutenzione del ponte e
il crollo la risposta é: no, non c'é
correlazione. Quindi, il ponte non
era trattato come avrebbe dovuto
essere, pero, ripeto, questo ele-
mento non ha correlazione con il
collasso.

Passando dal particolare al ge-
nerale: non é facile far crollare i
ponti, bisogna che succeda qual-
cosa di veramente grave o a livel-
lo di progettazione, o di errore di
costruzione, o, ancora, a livello di
deterioramento di materiali, altri-
menti i ponti non crollano: i ponti
si deteriorano, oppure si vede che
c'é un salto o, ancora, una piena
importante che scalza una pila. Se
si va anche a guardare il numero
dei ponti crollati nei terremoti,
scopriremo che é incredibilmente
piccolo, anche in un Paese come il
Giappone, dove quest’anno cade il
centenario del grande terremoto
di Kanto. lo faccio l'ingegnere si-
smico, lavoro ai ponti in Panama,
Costa Rica, Turchia, Grecia: oggi
necessario assicurare una qualche
forma di continuita, di servizio o
di ridotta interruzione di un servi-
zio; non é sufficiente dire il ponte
non e crollato, perché, tornando al
ponte Morandi da un altro punto di
vista, é facile far quattro conti, che
io ho fatto e ho riportato in tante
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sedi: ogni giorno in cui il ponte
rimasto chiuso ha avuto un costo
sociale superiore ai 2 milioni di
euro. Se si tiene conto di tale ci-
fra quotidiana - e sappiamo che il
nuovo ponte San Giorgio € costato
circa 200 milioni - vuol dire che si
€ pagato ogni 100 giorni di chiusu-
ra dell’altro ponte. Quindi, sareb-
be stato pili importante accorciare
i tempi di chiusura piuttosto che
risparmiare sulla costruzione del
ponte. Il progetto dev'essere sem-
pre condiviso, tra progettista, co-
struttore e cliente (lo Stato, Anas,
Societa Autostrade o altri ancora).
Cosi facendo, non solo si da piu
resistenza al ponte, ma anche pil
resilienza per le situazioni in cui
le forze agenti e le domande di
spostamento sono pil piccole: 'o-
biettivo e che il ponte continui a
essere utilizzato oppure che possa
essere riparabile in tre giorni. Cio
che sto dicendo non é presente in
nessuna norma, ma sono il primo
a non essere favorevole a creare
norme di tipo prescrittivo, piut-
tosto penso a un progettista che,
terminata l'opera, metta nero su
bianco ‘danno verso azione’, del
tipo: avviene un evento sismico a
40 km magnitudo 6.4 e poi? Uno
scritto di prestazioni, valido anche
per una casa (pensiamo al concet-
to di ‘CasaClima’).

In Italia abbiamo avuto un boom
di costruzioni di ponti tra il 1955
e il 1970 (ricordiamo, in quel pe-
riodo, la prima la costruzione
dell’Autostrada del Sole).

Fino al collasso del ponte Mo-
randi abbiamo assistito sostan-
zialmente a una quasi assenza di
manutenzione di controllo, ora
invece assistiamo alla follia oppo-
sta: monitoriamo qualsiasi cosa,
passando dalla trascuratezza allo

spreco di risorse. Bisognerebbe
avere delle procedure per selezio-
nare cosa va fatto prima e cosa va
fatto dopo, mentre ora dappertut-
to ci sono soldi, ma non ci sono
piu ingegneri a sufficienza né im-
prese, ci sono gia gare che vanno
deserte. Non vedo una grande
razionalita nello scegliere dove
intervenire e mi domando che
cosa succedera tra poco, perché
gia vedo che mancano risorse di
ogni tipo per poter procedere in
tal modo. Quest'ultimo € un pro-
blema tipicamente italiano, quello
invece dell’'invecchiamento delle
strutture viabilistiche riguarda
tutto il mondo occidentale.

Relativamente alla provincia di
Pavia, il problema piu grosso sono
i ponti sul Po, senza discussione:
su 6 ponti non ce n'é uno che fun-
zioni bene, forse con l'eccezione
del secondo ponte dell’A7, quello
piu recente e, tra poco, del primo
ponte dell’A7 perché é stato ogget-
to diintervento. Il noto Ponte della
Becca, costruito all’inizio del seco-
lo scorso, é a traliccio, in acciaio,
con unasezione di circa 8 m. per 8,
bombardato in due o tre campate
durante la Seconda Guerra Mon-
diale (successivamente ricostrui-
te). Necessita di una manutenzio-
ne importante, perché l'acciaio va
riverniciato, c’é poco da fare. Nel
novembre 2010 qualcuno, passan-
do, ha segnalato alla Provincia che
sentiva un salto e siamo andati sul
posto: in realta non era un salto,
bensi una pila che ruotava; é sta-
to fatto un intervento inusuale,
molto difficile, che ha visto, tra la
fine di novembre e dicembre, la
costruzione di due stampelle, due
pile temporanee a 16 m. di distan-
za dalla pila che stava ruotando. Il
17 marzo c'é stata una piena e la
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pila é letteralmente scomparsa.

Il ponte e rimasto appoggiato sulle
altre due e poi finalmente si é sco-
perto che c’erano dei buchi dentro
le travi principali. Quindi, adesso
quel ponte e relativamente sicuro,
sia pure su due pile temporanee.
Resta un ponte che ha uno spazio
interno netto di 8 m., a cui abbia-
mo aggiunto il guardrail: quindi, si
tratta sostanzialmente di un’opera
che non rispetta nessuna norma,
un ponte che non puo funzionare
nel futuro.

Esiste un PFTE che ho realizzato in-
sieme ad altri, un nuovo ponte che
si trova un po’ a valle. E gia stato
approvato in conferenza di servizi
e attualmente attendiamo il pare-
re da parte del Consiglio Superiore
dei Lavori Pubblici. Dovranno poi
essere trovati 170 milioni di euro
per costruirlo. Sinceramente sono
molto sorpreso che vengano sper-
perati soldi altrove e non si sia
partiti con un intervento semplice
come questo e che cambierebbe
di molto le cose”.

Durante il suo intervento all'As-
semblea annuale dell’Ordine de-
gli Ingegneri di Pavia, ha fatto un
excursus sulla storia dei ponti,
partendo dall'eta del ferro: c’é
oggi una tecnologia, un materiale
migliore per la progettazione e la
costruzione dei ponti?

“La risposta generale & certamen-
te no, perché l'uso di una scelta
tecnologica e di materiali con-
nessi a una tecnologia dipendono
dall'orografia, dalla lunghezza del
ponte, dalla lunghezza delle cam-
pate, dalla possibilita di accesso,
dalla distanza dal punto di pro-
duzione di calcestruzzo e ancora
dalla trasportabilita per via acqua:
queste sono le prime lezioni di un
Corso sui ponti; ma c'é una serie
importantissima di constraints
che governano le scelte che pos-
sono guidare in una direzione o in
un’altra. Oggi si vedono scelte folli
in cui c'é gente che puo proporre,
com’era per il ponte della Becca,
un ponte strallato con campa-
te di 80 m.; io ho fatto un ponte
tradizionale in calcestruzzo a box
section a di 200 m. di luce, dalla
manutenzione molto piu bassa.
Allora qual é la scelta migliore?
Essenzialmente cio che funziona
in uno specifico contesto: le scelte
vanno fatte in quest’ottica. Certo,
ci sono state alcune tecnologie
che hanno avuto piu evoluzioni,
come i ponti strallati negli ultimi
vent'anni, ma non diventano me-
glio di altro se quel tipo di tecno-
logia non funziona”.
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BRUTTI SPORCHI E CATTIVI

Un’isola isolata dall’ecpirosi

DI GIUSEPPE MARGIOTTA

PROLOGO

La Sicilia € un'isola di circa 5
milioni di abitanti e un’estensione
di quasi 26.000 kmg, circa 5000 in
pit di Israele e 4000 in meno del
Belgio. Ma soprattutto & un sub-
continente.

PREAMBOLO

L'intenzione questa volta era di
fare un omaggio a Milan Kundera,
appena scomparso ai primi di
luglio, e a quell'Insostenibile leg-
gerezza dell’essere che ha segnato
una generazione.

Nel mio immaginario il romanzo
di Kundera, ambientato in quel
fatale 1968 che segno la fine della
cosiddetta Primavera di Praga, si
collega inspiegabilmente con il
quasi coevo La casa degli Spiriti di
Isabel Allende, con cui non ha in
comune altro che un’altra trage-
dia assolutamente simmetrica. Ma
visto che il tema che la cronaca mi
impone di trattare € di ben altro
segno, mi sembrava di banalizzare
due grandi scrittori epocali per i
miei bassi fini divulgativi.

Allo stesso modo, un titolo forte
come Il muro di gomma, ripreso
dal film di Marco Risi sulla tragedia
di Ustica, superava di gran lunga il
muro della decenza, almeno per
rispetto di quelle vittime e per una
vergogna patria e atlantica ben
lungi dall’'essere superata.

Tutto questo preambolo vi dipinge
in maniera forse confusa il mio
stato d’animo di fronte all’enne-
sima vergogna italiana e, per mera
questione geografica, siciliana.
Brutti, sporchi e cattivi, mi é parso
allora un titolo appropriato, per-
ché descrive, come ha fatto mira-
bilmente Ettore Scola con il suo
film con Nino Manfredi, una peri-
feria altamente degradata anche
moralmente, urbana in quel caso,
regionale, italiana ed europea nel
nostro caso.

Sto parlando dell’incendio nel ter-
minal A dell’Aeroporto di Catania,
avvenuto alle 23:29 di domenica
16 luglio, che ha determinato il
sostanziale blocco aereo di un'i-
sola. Un incendio che ha interes-
sato appena 80 mq di un'aerosta-
zione che ne misura circa 35.000!

GLI AEROPORTI LIMITROFI

Ma come? Il presidente di uno degli
enti che controllano il volo nel
nostro paese ha dichiarato nell'im-
mediato che i voli vengono dirot-
tati verso gli "aeroporti limitrofi”.
Ma secondo voi € limitrofo l'aero-
porto di Trapani Birgi, che dista
quattro ore dal Vincenzo Bellini di
Catania, sempre che il tra<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>